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Margherita Acquaderni

Email e link: covmecO4@uwanadoo.fr ® hitp:/Avww.covme.com

a Motte
du Caire

Come ogni anno, una piccola spedizione dell’ACAO
presso il club francese dove si decolla solamente col verricello
. La simpatica accoglienza e la grande professionalita

Foto di érﬁppo per questa espeﬁehza italiana in Francia: al centro c'a listruttore di Varese Alberto Balducci, con la presiden-

tessa Margot. A La Motte du Caire 1'unico metodo di lancio consentito ¢ il verricello

La “vélisurface” di La Motte du Caire, piccolo comune
francese situato nel dipartimento delle Alpi dell’Alta
Provenza, é situata poco a Sud di Gap e a NE di Si-
steron. La pista si trova nella valle del Grand Vallon a
650 m ed é lunga 1.170 m

Da parecchi anni il nostro Club organizza uno stage
di due settimane fra agosto e settembre, dopo che il
famoso istruttore francese Jean-Renaud Faliu era sta-
to ospite a Calcinate per uno stage delle Fly Pink e mi
aveva invitata ad andare a fare una settimana di for-
mazione di volo in montagna proprio con le ragazze
Fly Pink. Purtroppo per varie ragioni non siamo mai

riuscite a organizzarci, nonostante l'invito ci sia stato
rinnovato parecchie volte; un nostro istruttore Alber-
to Balducci ha colto al volo l'occasione e ha portato
in questo luogo davvero particolare due macchine del
Club e diversi soci desiderosi di fare uno stage di volo
in montagna e di decollo al verricello. Questo & stato
il suo b° stage.

Finalmente quest’anno sono riuscita anche io, seppu-
re con una brevissima visita di 24 ore, a recarmi in
questo luogo magico, dove si opera unicamente al ver-
ricello ed é proibito qualsiasi uso di motore.
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Sono arrivata con Antonio alla “vélisurface” ed imme-
diatamente ci siamo resi conto che si tratta di un luo-
go altamente formativo. La pista é nel fondo valle, co-
stoni in testata Sud, Est e Ovest. Aggancio sul costone
a 350 metri dopo lo sgancio al verricello. Insomma, un
insieme di situazioni che mi ha destato un senso non
proprio di gran relax.

Siamo stati accolti in maniera meravigliosa da tutti i
membri del Club che ci attendevano ormai da tanto.
Primo fra tutti JR che non vedeva l'ora di mostrarci
come quel Club, fondato da lui diversi anni fa, sia per-
fettamente organizzato e offra davvero un’altissima
opportunita di formazione di volo in montagna.
Lincontro con il Presidente Jean-Charles Paoli é stato
davvero simpatico. E lui infatti anche il verricellista
del Club e gli abbiamo fatto alcune domande dalla
portata delle quali ci si rende conto che non siamo del
tutto avulsi dal suo mondo e ci chiede da dove venia-
mo. Alla risposta Varese, esplode in un saluto caloro-
sissimo “Madame la Présidente!” Ci illustra tutto mol-
to gentilmente e ci fa pure dono delle magliette del
Club. Il Club & condotto dal gentilissimo chef pilote
Christian Schneeberger, sul luogo da circa dodici anni
e responsabile delle operazioni da quattro.
Avvicinandoci alla linea siamo stati accolti da Momo,
una vera macchietta, volontario factotum del luogo.
Una forza della natura! Maurice Escande, il suo nome,
ex direttore di gara ora in pensione, conosce il territo-
rio del Sud-Est delle Alpi fino al Monte Bianco come le
sue tasche, & un vero jolly.

Laccoglienza che ci é stata riservata ci fa
capire che il gruppo ACAO gode di grande
stima e simpatia da parte di tutti i membri
del Club.

Appena arrivati vediamo il nostro Duo Di-
scus “VV” in atterraggio: Maurizio e Rober-
to non avevano agganciato perché sono
decollati quando il vento non era piu suf-
ficiente per il costone e le termiche ancora
troppo deboli per poter galleggiare. Vedo
latterraggio e mi dico... chi impara ad at-
terrare qui non ha pitl alcun problema in
fuori campo!

Mezz’ora dopo il nostro arrivo ero gia pron-
ta al decollo con JR in un Duo di La Motte.
Prima esperienza al verricello: devo essere
sincera, non mi ha mai attirato molto, anzi
mi fa parecchia soggezione. Quell’assetto
mi mette a disagio. Quindi, abbastanza in
apprensione, mi faccio spiegare tutto; ag-
ganciati, “Silence radio” e via, 35 secondi e
siamo a 350 m.

Non mi ha impressionato tanto la fiondata,
ma l'assetto degli ultimi 15 lunghi secondi
nei quali non si & piu in verticale.

Non mi sono sentita affatto padrona della
situazione.
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JR Riesce faticosamente ad agganciare sul costone e
ci troviamo poi a 1.500 metri. A quel punto prendo il
comando e aggancio valori magnifici fino a 2.500: il
cielo pullula di meravigliosi cumuli e si vedono alianti
ovunque. Messo il dito nella Nutella... mi portano via
il vasetto... e dopo 45 minuti ci avviciniamo all’avio-
superficie a diruttori spalancati. JR infatti deve fare
volare altre persone e anche Antonio fara il suo batte-
simo al verricello.

Atterraggio estremamente tecnico, ma la pista é co-
munque lunga e quindi non mi desta troppa preoccu-
pazione.

Capisco perché Alberto Balducci porta un gruppo di
allievi ogni anno in questo luogo, dal quale sicuramen-
te si esce con padronanza di volo sul costone, e per
I'atterraggio con ostacoli.

Alle 20 magnifica cena organizzata apposta per noi.
Lindomani assistiamo al briefing mattutino tenuto
dallo chef pilote. Francese e Inglese: tutte le informa-
zioni vengono date nelle due lingue alla trentina di pi-
loti presenti sul campo, provenienti da tutta Europa, a
testimonianza dell’alto valore del luogo.

Meravigliosa esperienza internazionale per i nostri ra-
gazzi che sifanno le ossa e ai quali ho chiesto un breve
un commento della loro esperienza.

Un grandissimo grazie a JR che pud davvero essere
orgoglioso del lavoro svolto.

JR Faliu insieme ad Antonio Caraffini sul Duo Discus




Alberto Balducci con il giovanissimo Mattia Bisaccia

La mia esperienza a La Motte Du Caire

Agosto 2017 - un'esperienza indimenticabile per
il luogo spettacolare, per gli istruttori Alberto e
Maurizio e i compagni piloti Nicolo e Roberto, per
l'ospitalita e I'organizzazione dell’Aeroclub di La
Motte du Caire.

Una settimana intensa, ricca di emozioni, impor-
tante sotto diversi aspetti, non solo dal punto di
vista volovelistico ma anche umano. Le peculiari-
ta del luogo, la collocazione dell'aeroporto tra le
spettacolari Alpi francesi dell'Alta Provenza, le
condizioni climatiche spesso caratterizzate dal for-
te vento. Un’esperienza nuova anche per i comples-

si atterraggi, il lancio con il verricello, le intense
emozioni durante il volo, lo stretto contatto con la
natura, il paesaggio.

Grandissima disponibilitd da parte del personale
dell’Aeroclub: Jean Renaud, istruttore dalla gran-
dissima esperienza da cui imparare in continua-
zione, il Dov del posto, Christian, sempre attento,
molto professionale e Momo, instancabile e sem-
pre operativo sul campo.

Un’esperienza daripetere che mi ha arricchito mol-
to e che mi ha permesso di apprezzare ancora di
pit lo sport del volo a vela.

Mattia Bisaccia
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Esperienze indelebili

Ho alcune immagini indelebili di questa esperienza.
Ricordo nettamente l'impatto emotivo che mi ha
dato vedere e sentire per la prima volta un aliante
al decollo al verricello. Appena arrivati all’aviosu-
perficie di La Motte, abbastanza stanchi da un viag-
gio non breve e da un caldo per il momento ancora
opprimente, ricordo di avere sentito un sinistro
sibilo dal suono grave provenire dall’estremita sini-
stra della pista (che poi avrei imparato a conoscere
come ingresso 18). Per un attimo non vedo nulla
ma poi, dopo qualche istante, scorgo all'improv-
viso un K21 vincolato da un cavo appena visibile
prendere il volo con una angolazione sempre pil
surreale verso il cielo, in alto sempre piu in alto...
in un gesto maestoso ed estremo.
In pochi secondi qualcuno a bordo del velivolo,
che associo piu ad un Buzz Aldrin che a un pilo-
ta di aliante, mentre fuori & tutto un fischiare cupo
ed uno sbatacchiare del paracadutino attaccato al
cavo (che una volta sganciati, potra cosi tornare a
terra senza far danni), arriva a centinaia di metri
dal suolo. Confesso di avere detto qualcosa di colo-
rito ed efficace (porca p...!) di fronte a simile gesto.
Poi I'andatura del velivolo sembra rallentare, I'an-
golazione quasi verticale si addolcisce, non si sente
pitt nulla... e aliante di cui ormai si riconosce solo
una piccola sagoma scura, si libera dal vincolo tor-
nando a volare con quella placida 'eleganza a cui
siamo abituati.
Saro in grado fra poche ore di affrontare una simi-
le prova? Le mie budella resisteranno? Manterro i
nervi saldi ed il controllo della situazione? Ma so-
prattutto... come si fa a fare tutto questo?
Il nostro istruttore Alberto Balducci, Capitan Bal-
do, aveva fatto di tutto per prepararci sin da Varese,
trasmettendoci documenti, fotografie, check-list,
incontrandoci in un briefing denso di informazio-
ni, un po’ come mi immagino che siano quelli che
dei piloti su portaerei prima di qualche missione
impossibile.

Ma quella mattina tutto suona come nuovo, a parti-

re dalla movimentazione a terra degli alianti, dalla

ferrea disciplina che si percepisce a terra fra piloti
teutonici (sono tutti tedeschi!) con migliaia di ore

di volo a testa ed il personale di La Motte (non sot-

tovalutate mai Momo, un personaggio pittoresco,

certo, da fumetto, chiaro, ma attento a tutto in
modo quasi surreale) e soprattutto dal livello tec-
nico richiesto a pena di qualche guaio.

QQuesta la procedura:

- si entra nell’abitacolo, si chiude capottina e fine-
strino, si fanno i controlli, si fa alzare I'ala, si co-
munica via radio di tendere il cavo (quello giusto,
perché a semplificare le cose i cavi sono due);

- a questo punto trascorre un lasso non umanamen-
te quantificabile di tempo (forse qualche secondo
forse un’'ora, forse una vita) nel quale le volute di

questo lunghissimo serpentone di nylon rosso si

distendono sempre di pil, accompagnate dal si-

nistro rumore ritmato (swosh... pausa, swoshh...
pausa, swoshhhhh) dello strisciare di paracadute

e gancio di acciaio fino a che il cavo non ¢ final-

mente teso;

ora - e solo ora, vietato sbagliare - bisogna pro-

nunciare in modo chiaro e netto il fatidico “tendu

et pret!”, esclamazione dalla quale non si torna
piu indietro e che precede di qualche istante un
improvviso calcione da dietro. Non fai a tempo

a rimanerne sopraffatto che subito arriva un’al-

tra dirompente sensazione (la coda del K21, per

effetto di una sorta di rinculo da un colpo secco
sull’asfalto) e un’altra (il K21 imbarda decisamen-
te sulla destra per effetto del gancio fuori asse,

il Baldo I'aveva detto ma la realta supera di gran

lunga I'immaginazione);

piede sinistro deciso (molto pit di quello che si

possa immaginare), controllo dell’assetto, stacco

dal suolo ed ora senza precisi riferimenti deve
iniziare una cabrata, che sia per 'amor di Dio

graduale e non improvvisa (...2001, leggera... 2002

pili decisa... 2003 pit decisa... 2004 ancora piu de-

cisal);

siamo veriticali? E chi lo sa, vediamo solo l'az-

zurro del cielo davanti a noi e la Luna e Marte

sembrano piu vicine. Non mi stupirei se dietro a

me scorgessi fuoco e fiamme come dal Saturno

V! Uno sguardo laterale ma soprattutto il nostro

apparato vestibolare ed il nostro sesto senso sug-

geriscono - o meglio per questa prima elettrizzan-

te volta lo suggeriscono a Capitan Baldo - se ¢ il

caso di correggere verso il costone di montagna

(Blachere) o verso la strada che costeggia I'aero-

porto (route);

- & (quasi) fatta, quando tutto si fa pit tranquillo
e silenzioso & il momento di mettere dolcemente
la cloche in avanti per assumere un assetto oriz-
zontale quindi leggermente picchiato e... clonck!
Laliante si sgancia (per precauzione una doppia
tiratina di cavo di traino non guasta).

Tutto finito? Beh no, tutto & appena cominciato!

Quello che & certo & che I'ho fatto! I did it! Roba

da matti!

Giuseppe Locuircio
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